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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1055
z 15.jila 2020,

ktorym sa menia nariadenia (ES) & 1071/2009, (ES) & 1072/2009 a (EU) & 1024/2012 s ciefom
prispdsobit ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najmd na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajic v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  Skasenosti s vykondvanim nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*) a (ES) ¢. 1072/2009 ()
ukdzali, ze v stvislosti s pravidlami ustanovenymi v tychto nariadeniach existuje v mnohych ohladoch priestor na
zlepSenie.

(2)  Doposial plati, ze okrem pripadov, ked to stanovujii vnitrostdtne pravne predpisy, sa pravidld pristupu k povo-
laniu prevddzkovatela cestnej dopravy neuplatiiuji na podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevddzkovatela
nakladnej cestnej dopravy vyluéne motorovymi vozidlami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresa-
hujtcou 3,5 tony alebo jazdnymi stipravami s uvedenou maximdlnou hmotnostou. Pocet podnikov, ktoré vyko-
ndvaji vnitrostitnu aj medzindrodnd dopravu, narastd. V dosledku toho sa viaceré clenské taty rozhodli uplat-
novat na takéto podniky pravidld pristupu k povolaniu prevddzkovatela cestnej dopravy podla nariadenia (ES)
¢.1071/2009. S ciefom vyhndt sa moznym medzerdm a prostrednictvom spolo¢nych pravidiel zaistit minimdlnu
drovenl profesionalizdcie odvetvia, v ktorom sa pouZivaji vozidld urcené vyluéne na prepravu tovaru, ktorych
najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, atym zblizit podmienky hospodarskej sutaze
medzi vetkymi prevadzkovatelmi, by sa uvedené nariadenie malo zmenif. Poziadavky na pristup k povolaniu
by sa mali stat povinné pre prevadzkovatelov, ktori pouZzivajii motorové vozidld alebo jazdné stpravy urcené
vyluéne na prepravu tovaru v medzindrodnej doprave, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost presahuje
2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony.

(3)  Podla nariadenia (ES) ¢ 1072/2009 sa udeluje vynimka v pripade niektorych &innosti medzindrodnej ndkladnej
dopravy z potreby disponovat na tcely pristupu na eurdpsky trh nakladnej cestnej dopravy licenciou Spolocenstva.
Vrdmci organizicie uvedeného trhu by mali byt podniky ndkladnej cestnej dopravy, ktoré prepravuji tovar
v motorovych vozidlach alebo jazdnych stpravach, ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
2,5 tony, oslobodené od potreby ziskat licenciu Spolocenstva alebo iné povolenie na prepravu.

(4 Hoci vozidld s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou nedosahujicou uréity prah st z rozsahu pdsobnosti
nariadenia (ES) ¢.1071/2009 vylacené, uvedenym nariadenim sa ¢lenskym $tatom poskytuje moznost uplatnit na
takéto vozidld cast jeho ustanoveni alebo vsetky jeho ustanovenia.

(55 Clenské $tdty majt v sGcasnosti pravo podmienit pristup k povolaniu previdzkovatela cestnej dopravy dodrzia-
vanim dalsich poziadaviek popri poziadavkdch stanovenych v nariadeni (ES) ¢. 1071/2009. Tato moznost sa viak
neukdzala ako potrebnd na splnenie nalichavych potrieb a viedla v savislosti s takymto pristupom k povolaniu
k rozdielnym podmienkam. Mala by sa preto zrusit.

() U.v.EU C 197, 8.6.2018, s. 38.

() U.v.EUC 176, 23.5.2018, 5. 57.

() Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 4.aprila 2019 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ditani zo
7.aprila 2020 (U.v.EU C 153, 7.5.2020, s.1). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 9.jila 2020 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji spolocné prav1dla tykajice
sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica
Rady 96/26/ES (U v.EUL 300, 14.11.2009, s. 51).

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 z 21.oktdbra 2009 o spolo¢nych pravidlich pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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S ciefom bojovat proti fenoménu tzv. schrankovych spolo¢nosti a zaistit spravodlivd hospoddrsku siitaz a rovnaké
podmienky na vnatornom trhu je nevyhnutné zabezpedit, aby prevadzkovatelia cestnej dopravy usadeni v ur¢itom
¢lenskom 3téte boli v tomto ¢lenskom Stdte skutocne a ststavne pritomni a aby z neho riadili svoju podnikatel'skii
¢innost. Z tohto dovodu a vzhladom na skisenosti je potrebné objasnif a posilnit ustanovenia tykajiice sa exis-
tencie skuto¢ného a stabilného miesta usadenia ekonomickej ¢innosti a zdroven sa vyhnit neprimeranému admini-
strativnemu zataZeniu.

Na splnenie podmienky skutocnej a ststavnej pritomnosti v ¢lenskom $tite usadenia by sa malo predovietkym
vyzadovat, aby podnik vykondval dopravné opericie prostrednictvom ndlezitého technického vybavenia nacha-
dzajuiceho sa vtomto ¢lenskom Stite.

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009 ukladd podnikom povinnost skuto¢ne a stistavne vykonavat svoju ¢innost prostred-
nictvom ndlezitého technického vybavenia a prislusenstva v prevadzkovom stredisku umiestnenom v ¢lenskom
State usadenia a umoznuje dodato¢né poziadavky na vnutro$titnej drovni, pricom najbeZnejSou z nich je poZia-
davka disponovat v ¢lenskom 3tite usadenia parkovacimi miestami. Tieto nejednotne uplatiiované poziadavky vsak
nestacili na zabezpecenie skutocnej vizby s danym clenskym Stitom, na zdklade ktorej by bolo mozné ucinne
bojovat proti schrankovym spolo¢nostiam a znizit riziko systematickej kabotdze a ,nomddskych vodi¢ov* riade-
nych podnikom, do ktorého sa vozidld nevracaji. Vzhladom na to, Ze pre zaistenie riadneho fungovania vnttor-
ného trhu v oblasti dopravy moézu byt potrebné osobitné pravidld tykajice sa prava usadit sa a poskytovania
sluzieb, je vhodné dalej harmonizovat poziadavky tykajice sa usadenia sa a posilnit poziadavky spojené s pritom-
nostou vozidiel pouzivanych prevddzkovatelom dopravy v ¢lenskom §tite usadenia. Vymedzenie jasného minimal-
neho intervalu, vktorom sa vozidlo musi vratit, tieZ prispieva k zabezpeeniu riadnej tdrzby tychto vozidiel
prostrednictvom technického vybavenia, ktoré sa nachddza v ¢lenskom $tdte usadenia, a ulahcuje kontroly.

Cyklus takychto ndvratov by sa mal synchronizovat s povinnostou dopravného podniku podla nariadenia Eurédp-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (°) organizovat svoje operacie sposobom, ktory umozni vodicovi vratit
sa domov aspon kazdé Styri tyzdne tak, aby bolo mozné obe povinnosti splnit prostrednictvom ndvratu vodica
spolu s vozidlom aspon kazdy druhy Stvortyzdiiovy cyklus. Tato synchronizacia posiliiuje pravo vodica na navrat
a znizuje riziko, Ze vozidlo sa vrati len na tGcely splnenia novej poziadavky na usadenie. Z poziadavky na névrat do
¢lenského $titu usadenia by vSak nemala vyplyvat povinnost vykonat urcity pocet operdcii v ¢lenskom Stite
usadenia anemala by sa fiou ani inak obmedzif mozZnost prevadzkovatelov poskytovat sluzby na celom
vnatornom trhu.

Pokial pristup k povolaniu prevddzkovatela cestnej dopravy zdvisi od bezthonnosti dotknutého podniku, je
potrebné poskytniit vysvetlenia k otdzke 0sob, ktorych spravanie sa musi zohladiovat, administrativnych postu-
pov, ktoré treba dodrziavat, a ¢akacich lehot v stvislosti s ndpravou, ak veduci dopravy stratil bezithonnost.

Vzhladom na ich potencidl zna¢ne ovplyvnit podmienky spravodlivej hospoddrskej stitaze na trhu cestnej dopravy
by sa mali zdvazné porusenia danovych predpisov jednotlivych $tatov pridat k skuto¢nostiam, na zéklade ktorych
sa posudzuje bezihonnost.

Vzhladom na ich potencidl znacne ovplyvnif trh cestnej dopravy asocidlnu ochranu pracovnﬂ<0v by sa mali
zdvazné porusenia predpisov Unie o vysielani pracovnikov v cestnej doprave, kabotizi a o prave uplatnitelnom
na zmluvné zdvizky pridat k skuto¢nostiam, na zdklade ktorych sa posudzuje bezithonnost.

Vzhladom na dolezitost spravodlivej hospoddrskej sitaze na vndtornom trhu by sa pri posudzovani bezdihonnosti
vedtcich dopravy a dopravnych podnikov mali zohladfiovat porusenia predpisov Unie tykajtcich sa tejto otdzky,
vratane pravidiel pristupu na trh, napriklad pravidiel kabotdze. V tejto stvislosti by sa mali objasnit podmienky
pravomoci Komisie, na zdklade ktorych md urcit stupen zdvaznosti prislusného porusenia.

Vnditrodtatne prislusné orgdny maji tazkosti s identifikdciou dokumentov, ktoré moézu podniky predkladat na
preukdzanie ich finan¢nej sposobilosti, a to najma ak nie st k dispozicii overené roéné zavierky. Mali by sa objasnit
pravidld tykajice sa dokazov potrebnych na preukdzanie financnej sposobilosti.

(°) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15.marca 2006 o harmonizacii n1ektorych pravnych predpisov

v socidlnej oblasti, ktoré sa tyka]u cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfaja nariadenia Rady (EHS) ¢ 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje narlademe Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Podniky, ktoré vykondvajii povolanie prevddzkovatela ndkladnej cestnej dopravy motorovymi vozidlami alebo
jazdnymi sdpravami urenymi vyluéne na prepravu tovaru pouZzivanymi v medzinirodnej doprave, ktorych
najvicsia pripustnd celkovd hmotnost presahuje 2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony, by mali mat minimdlnu
finan¢nt sposobilost, aby sa zabezpetilo, Ze maju prostriedky na stabilné a dlhodobé vykonavanie operacii.
KedZe operdcie vykondvané prostrednictvom uvedenych vozidiel maji vo vSeobecnosti obmedzeny rozsah, zodpo-
vedajiice poziadavky na finan¢nt spdsobilost by mali byt menej prisne nez tie, ktoré sa uplatiiuji na prevadzko-
vatelov vyuzivajiicich vozidld presahujiice uvedeny limit. Pri stanovovani pozadovanej finan¢nej sposobilosti by sa
mali zohladfiovat jazdné stpravy. Ak najvicsia pripustnd celkovd hmotnost jazdnej stpravy presahuje 3,5 tony,
prislusny orgdn by mal uplatnit vyssiu troveri finanénej poziadavky.

(15)  Aby mohli ¢lenské stity zachovat a zavddzat prisne normy pre podniky bez toho, aby negativne ovplyvnili
vnttorny trh v oblasti cestnej dopravy, mali by mat moznost uplatiiovat finanéné poziadavky tykajiice sa pouzi-
vania tazkych vozidiel na podniky usadené na ich tzemi aj v savislosti s vozidlami, ktorych najvicsia pripustnd
celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony.

(16)  Aby mohli clenské Staty zabezpecit spolahlivé odvetvie cestnej dopravy a zlepsit vymdhanie pohladdvok voci
subjektom, ktoré upravuje verejné pravo, mali by mat moznost vyzadovat splnenie platobnych zdvizkov voci
verejnym subjektom, ako napriklad dlhy v oblasti dane z pridanej hodnoty a prispevky na socidlne zabezpecenie,
a vyzadovat, aby v stvislosti s podnikmi neprebiehali konania na ochranu ich majetku.

(17)  Informdcie o prevadzkovateloch dopravy uvedené vo vnitrostitnych elektronickych registroch by mali byt ¢o
najiplnejsie a najaktualnejsie, aby prislusné vnutrostatne orgdny, ktoré relevantné predpisy presadzujt, mali o vyse-
trovanych prevddzkovateloch dostatoény prehlad. K lepSiemu vnitrostitnemu a cezhrani¢nému presadzovaniu
ustanoveni nariadeni (ES) ¢. 1071/2009 a (ES) €. 1072/2009 by mali prispiet predovietkym informdacie o evidené-
nych ¢islach vozidiel, ktoré maja prevadzkovatelia k dispozicii, a o hodnoteni rizikovosti prevadzkovatelov. Z tohto
dovodu by sa mali zodpovedajicim sposobom zmenit pravidld o vndtrodtitnom elektronickom registri.

(18) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia, by sa mali Komisii udelit vykondvacie
pravomoci na prijatie okrem iného technickych postupov na elektronické nahliadanie do vnutrostitnych elek-
tronickych registrov inych ¢lenskych $titov. Mohlo by to zahffiat postupy potrebné na zabezpelenie pristupu
prislusnych orgdnov k harmonizovanému hodnoteniu rizikovosti podnikov podla ¢lanku 9 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2006/22[ES (/) pocas cestnych kontrol. Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (8).

(19)  Vymedzenie najzdvaznejsich poruseni v stvislosti s prekrocenim denného casu jazdy podla prilohy IV k nariadeniu
(ES) €.1071/2009 nezodpoveda existujicemu prislusnému ustanoveniu v nariadeni (ES) ¢. 561/2006. Tato nejed-
notnost sposobuje neistotu a odlisné postupy orgdnov jednotlivych Stitov a stazuje presadzovanie dotknutych
pravidiel. Uvedené vymedzenie pojmu by sa preto malo objasnit s cielom zabezpecit stlad medzi oboma naria-
deniami.

(20)  Pravidld upravujﬁce vnitrodtatnu dopravu, ktort v hostitelskom ¢lenskom 3tte docasne vykondvaji dopravcovia,
ktor{ v fiom nie st usadeni (dalej len ,kabotdz“), by mali byt zrozumitelné, jednoduché a lahko vyndtitelné pricom
by mala byt zachovand dosiahnutd droven liberalizacie.

(21)  KabotadZna preprava by mala pomdct zvysit koeficient vytazenosti tazkych uzitkovych vozidiel a zniZit pocet jazd
naprazdno a mala by byt povolend, pokial sa nevykondva ako stdla alebo nepretrzitd ¢innost v dotknutom ¢len-
skom §tdte. S cielom zabezpecit, aby sa kabotdzna preprava nevykondvala sposobom, ktorym sa vytvori stéla alebo
nepretrzitd ¢innost, by dopravcom po skonéeni kabotdznej prepravy nemalo byt pocas urcitého obdobia umoz-
nené vykondvat kabotdznu prepravu v rovnakom ¢lenskom Stdte.

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vykondvania nariadeni (ES)
¢. 561 /2006 a (EU) & 165/2014 a smernice 2002/15[ES o prdvnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy,
a o zruSenf smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35).
(¥) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanOVUJu pravidld a vieobecné
zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U.v.EU L 55,
28.2.2011, s. 13).
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(22)  Hoci dalsia liberalizdcia stanovend v ¢lanku 4 smernice Rady 92/106/EHS (°) prispieva v porovnani s kabotdZzou
v nariadeni (ES) ¢.1072/2009 k podpore kombinovanej dopravy a v zdsade by sa mala zachovat, je potrebné
zabezpecit, aby sa nezneuzivala. Zo skiisenosti vyplyva, Ze toto ustanovenie sa v ur¢itych castiach Urne vyuzivalo
systematickym sposobom na obidenie docasnej povahy kabotdze a ako zdklad pre nepretrziti pritomnost vozidiel
v ¢lenskom $tdte, ktory nie je miestom usadenia podniku. Existuje riziko, Ze takéto nekalé praktiky povedd
k socidlnemu dumpingu a ohrozia dodrZiavanie pravneho rdmca tykajiceho sa kabotdze. Clenské $tity by preto
mali mat moznost odchylit sa od ¢ldnku 4 smernice 92/106/EHS a uplatiiovat ustanovenia tykajiice sa kabotdze
v nariaden{ (ES) ¢ 1072/2009 s cielom riesit takéto problémy zavedenim primeraného obmedzenia nepretrzitej
pritomnosti vozidiel na ich tizemi.

(23)  Utinné a efektivne presadzovanie pravidiel je nevyhnutnym predpokladom spravodlivej hospoddrskej stitaze na
vnatornom trhu. Na rozsirenie kapacit v oblasti presadzovania, zniZenie nepotrebného administrativneho zatazenia
dopravcov v medzindrodnej doprave a najmd malych a strednych podnikov, lepsie zacielenie na vysoko rizikovych
prevadzkovatelov dopravy a odhalovanie podvodnych praktik je potrebnd dalsia digitalizdcia ndstrojov presadzo-
vania prava. Mali by sa objasnit sposoby, ktorymi moézu prevadzkovatelia cestnej dopravy preukdzat dodrziavanie
pravidiel kabotdznej prepravy. Cestné kontroly by sa mali vykondvat na zaklade prepravnych dokladov a pripadne
zdznamov z tachografov, ak st k dispozicii. S cielom zjednodusit poskytovanie relevantnych dokazov aich spra-
covanie prislusnymi orgdnmi by sa malo uznat pouZivanie a zasielanie elektronickych dopravnych informacii za
sposob preukdzania stladu. Formdt pouzity na tento ticel by mal zabezpecit spolahlivost a pravost. Vzhladom na
narastajice pouzivanie efektivnej elektronickej vymeny informdcii v odvetviach dopravy a logistiky je dolezité
zabezpecit jednotnost regulacnych rdmcov a stanovit ustanovenia tykajice sa zjednoduSenia administrativnych
postupov.

(24)  Dopravné podniky st adresitmi pravidiel o medzindrodnej preprave a ako také zndsaju dosledky akychkolvek
poruseni, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit zneuZivaniu zo strany podnikov, ktoré si zmluvne obstaravaji
dopravné sluzby od prevddzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy, by viak clenské $taty mali taktieZ stanovit jasné
a predvidatelné pravidld tykajace sa sankcii voci odosielatelom, zasielatelom, doddvatelom a subdoddvatelom
v pripadoch, ked tieto osoby vedeli alebo vzhladom na vietky relevantné okolnosti mali vediet, ze dopravné
sluzby, ktoré objedndvaju, zahffiaji porusenia nariadenia (ES) ¢. 1072/2009.

(25)  Eurdpsky orgdn préce, do ktorého rozsahu c¢innosti v zmysle clinku 1 ods. 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu
aRady (EU) 2019/1149 (1) patri nariadenie (ES) ¢. 1071/2009, bude zohrdvat délezitd dlohu pri pomoci ¢len-
skym §tdtom ndlezite presadzovat pravidld tohto nariadenia. Tato tloha sa bude tykat najmi zostiladenych kontrol,
ulah¢ovania spoluprice a vymeny informdcii medzi ¢lenskymi 3tdtmi, propagicie a vymeny najlepsich postupov,
podpory budovania kapacit, odbornej pripravy a kampani na zvySovanie informovanosti.

(26) S cielom zohladnit vyvoj na trhu a technicky pokrok by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty
v stlade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie, pokial ide o zmeny prilohy I, I a IIl k nariadeniu (ES)
¢.1071/2009 a zmeny prilohy I, 1 a Il k nariadeniu (ES) ¢. 1072/2009. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prdc uskutocnila prislusné konzultdcie, a to aj na trovni odbornikov, a aby tieto konzultdcie vyko-
navala vsalade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13.aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava ('1). Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastdpenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty
dorucujt Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici Eurép-
skeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji
pripravou delegovanych aktov.

(27)  KedZe ciele tohto nariadenia, a to zaviest urcitd mieru harmonizdcie v niektorych oblastiach, ktoré doposial nie s
harmonizované pravom Unie, najma pokial ide o dopravu lahkymi azitkovymi vozidlami a postupy presadzovama
predpisov, a zblizit podmienky hospodarskej sitaze a zlepsit presadzovanie predpisov, nie je mozné uspokojivo

(°) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17. 12.1992, s. 38).

("% Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 20191149 z 20. jina 2019, ktorym sa zriaduje Eurépsky orgén prace a ktorym sa
menia nariadenia (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a(EU) 2016/589 aktorym sa zrusuje rozhodnutie (EU) 2016/344
(U.v.EUL 186, 11.7.2019, s. 21).

() U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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dosiahnut na drovni ¢lenskych $tdtov, ale z dovodu povahy sledovanych cielov v spojeni s cezhraniénym charak-
terom cestnej dopravy ich mozno lepsie dosiahnut na tGrovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v sdlade so zdsadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(28)  Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009, (ES) ¢.1072/2009 a (EU) ¢. 1024/201 (1) by sa
preto mali zodpovedajiicim spdsobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (ES) ¢ 1071/2009
Nariadenie (ES) ¢.1071/2009 sa meni takto:

1. Clanok 1 ods. 4 sa meni takto:
a) Pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy len motorovymi vozidlami
alebo jazdnymi stpravami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony a ktoré
vykondvaju vylu¢ne vnutrodtitnu dopravu vo svojom ¢lenskom stdte usadenia;”.

b) Vkladd sa toto pismeno:

,a. a.) podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy len motorovymi vozid-
lami alebo jazdnymi stipravami s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 2,5 tony;“.

¢) Pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) podniky, ktoré poskytujii sluzby osobnej cestnej dopravy vyluéne na neobchodné déely alebo ktorych
hlavnou ¢innostou nie je povolanie prevadzkovatela osobnej cestnej dopravy.”

d) Dopliia sa tento pododsek:

,Na tcely prvého pododseku pism. b) sa za prepravu vylu¢ne na neobchodné ucely povazuje akdkolvek cestnd
preprava okrem prepravy za poplatok alebo za thradu alebo na vlastny wcet, za ktord sa neposkytuje Ziadna
priama ani nepriama protihodnota a ktord nevytvara Ziadny priamy ani nepriamy prijem pre vodi¢a vozidla ani
pre inych, pricom nijakym sposobom nesuvisi s profesiondlnou ¢innostou.”

2. V ¢lanku 3 sa vypusta odsek 2.
3. Clanok 5 sa nahradza takto:

,Cldnok 5
Podmienky tykajiice sa poziadavky usadenia

1. Na splnenie poziadavky stanovenej v ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) musi podnik v ¢lenskom $tdte usadenia:

a) mat priestory, v ktorych md pristup k origindlom hlavnych dokumentov o podnikatel'skej ¢innosti, ¢i uz v elek-
tronickej alebo akejkolvek inej forme, najmi svoje zmluvy o preprave, dokumenty stvisiace s vozidlami, ktorymi
podnik disponuje, actovné doklady, doklady o riadeni zamestnancov, pracovné zmluvy, doklady v oblasti social-
neho zabezpecenia, doklady s idajmi o rozdeleni tloh vodi¢om a vysielani vodi¢ov, doklady s idajmi o kabotazi,
doklady s idajmi o Case jazdy a dobach odpocinku a vSetky ostatné dokumenty, ku ktorym musi mat pristup
prislusny organ, aby preveril plnenie podmienok podnikom stanovenych v tomto nariadent;

b) organizovat ¢innost svojho vozidlového parku tak, aby zabezpecil ndvrat vozidiel, ktorymi podnik disponuje
aktoré sa pouzivajii v medzindrodnej preprave, do jedného z operacnych centier v tomto ¢lenskom State aspon
kazdych osem tyzdnov odvtedy, co ho opustia;

(12) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom

informa¢ného systému o vnidtornom trhu a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2008/49[ES (,nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316,
14.11.2012, s. 1).
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¢) byt zapisany v registri obchodnych spolo¢nosti daného ¢lenského $titu alebo v podobnom registri, ak sa to
vyZzaduje vo vnitrodtitnom prave;

d) podliehat dani z prijmu a, ak sa to vyzaduje vo vnitrodtitnom prdve, mat platné identifika¢né ¢&islo pre dan
z pridanej hodnoty;

e) po tom, ¢o mu bolo udelené povolenie, disponovat jednym alebo viacerymi vozidlami, ktoré st evidované alebo
uvedené do prevadzky a vzfahuje sa na ne povolenie vyuzivat ich v stlade s pravnymi predpismi daného ¢len-
ského statu, bez ohladu na to, ¢i st tieto vozidld v dplnom vlastnictve alebo v drzbe na zdklade zmluvy o kiipe na
splatky alebo zmluvy o prendjme alebo lizingu;

f) skutocne a sustavne vykondvat svoju administrativnu a obchodnt ¢innost prostrednictvom ndlezitého vybavenia
a zariadeni v priestoroch podla pismena a) nachddzajicich sa v tomto ¢lenskom 3tite a skuto¢ne a sdstavne riadit
svoje dopravné ¢innosti s pouzitim vozidiel uvedenych v pismene g) a nalezitého technického vybavenia nacha-
dzajiceho sa vtomto ¢lenskom State;

) mat priebezne a pravidelne k dispozicii urcity pocet vozidiel, ktoré splhajii podmienky stanovené v pismene e)
a pocet vodicov, ktori maji svoju zvycajni zdkladiiu v operatnom centre v danom clenskom S§tite, v oboch

pripadoch primerany objemu dopravy, ktortd podnik vykonédva.

2. Clenské $tity mozu okrem poziadaviek stanovenych v odseku 1 od podniku vyzadovat, aby v ¢lenskom state
usadenia mal:

a) primerane podla rozsahu ¢innosti podniku riadne kvalifikovanych administrativnych pracovnikov v priestoroch
podniku alebo vediceho dopravy, s ktorym je mozné sa v beznych pracovnych hodindch spojit;

b) primerane podla rozsahu ¢innosti podniku prevddzkovid infrastruktiru ind ako technické vybavenie uvedené
v odseku 1 pism. f) vratane kanceldrskych priestorov otvorenych v beznych pracovnych hodindch.”

Clanok 6 sa meni takto:
a) Odsek 1 sa meni takto:
i) druhy pododsek sa nahrddza takto:
,Pri urcovani, ¢i podnik tejto poziadavke vyhovel, ¢lenské Stity postdia konanie daného podniku, jeho
veducich dopravy, konatelov a vsetkych ostatnych prislusnych osob v stlade surcenim c¢lenskym Stitom.
Vsetky odkazy v tomto ¢ldnku na odsddenia, sankcie alebo poruSenia zahffiaji odstidenia, uloZené sankcie
alebo porusenia samotného podniku, jeho vedicich dopravy, konatelov a vietkych ostatnych prislusnych osob
v stlade s uréenim clenskym $tdtom.";
i) vtrefom pododseku pism. a) bode vi) sa vypusta slovo ,a%
iii) v trefom pododseku pism. a) sa doplia tento bod:
,vii) danové pravo; a“

iv) v tretom pododseku pism. b) sa doplfajii tieto body:

=

,Xi) vysielanie pracovnikov v cestnej doprave;

xii) rozhodné pravo pre zmluvné zdvizky;

xiii) kabotdz.

b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Na tcely odseku 1 treticho pododseku pism. b), ak bol vedici dopravy alebo dopravny podnik v jednom
alebo vo viacerych clenskych stitoch odstideny za zdvazny trestny ¢in alebo mu bola uloZend sankcia za jedno
z najzdvaznej$ich poruseni predpisov Unie stanovenych v prilohe IV, prislusny orgdn ¢lenského $titu usadenia
nélezite a v¢as uskutoéni a dokondi spravne konanie, ktoré pripadne zahffia in3pekciu na mieste v priestoroch

dotknutého podniku.

Pocas tohto spravneho konania maji vedici dopravy alebo ini pravni zdstupcovia dopravného podniku pravo
predlozit svoje tvrdenia a vysvetlenia.
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Pocas spravneho konania prislusny orgdn postdi, ¢i by strata bezithonnosti nebola v danom konkrétnom pripade
vzhladom na osobitné okolnosti neprimeranym opatrenim. Pri tomto postdeni prislusny orgdn zohladnuje pocet
zdvaznych poruseni vnitrostitnych predpisov a predpisov Unie uvedenych v odseku 1 trefom pododseku, ako aj
pocet najzavaznejsich poruseni predpisov Unie stanovenych v prilohe 1V, za ktoré bol odstdeny vedici dopravy
alebo dopravny podnik alebo za ktoré bola udelend sankcia. Vsetky takéto zistenia musia byt riadne odévodnené
a opodstatnené.

Ak prislusny orgdn zisti, Ze strata beztthonnosti by bola neprimerand, rozhodne, Ze dotknuty podnik si nadalej
zachovdva bezihonnost. Dévody tohto rozhodnutia sa zaznamenaji vo vndtro§titnom registri. Pocet takychto
rozhodnuti sa uvedie v sprave podla ¢linku 26 ods. 1

Ak prislusny orgdn postdi, Ze strata bezthonnosti by nebola neprimerand, odstdenie alebo sankcia povedd
k strate bezithonnosti.“

¢) Vklada sa tento odsek:

,2a.  Komisia prijima vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuje zoznam kategérii, druhov a stupiiov zdvaznosti
zdvaznych poruseni predpisov Unie uvedenych v odseku 1 trefom pododseku pism. b), ktoré mozu popri tych,
ktoré st stanovené v prilohe IV, viest k strate bezihonnosti. Clenské stity pri stanovovani priorit pre kontroly
podla ¢ldnku 12 ods. 1 zohladnia informdcie o tychto poruSeniach vritane informdcii, ktoré im zasld iné ¢lenské
Staty.

Na tento tcel Komisia:
a) stanovi kategérie a druhy poruseni predpisov, ktoré sa vyskytujii najcastejsie;

b) urdi stupen zdvaznosti poruseni predpisov podla ich potencidlu sposobit riziko usmrtenia alebo zdvaznej ujmy
na zdravi a narudit hospoddrsku stifaz na trhu cestnej dopravy, vratane ohrozenia pracovnych podmienok
pracovnikov v doprave;

¢) stanovi frekvenciu vyskytu, po ktorej prekroceni sa opakované porusenia predpisov povazuji za zdvaznejsie,
s prihliadnutim na pocet vozidiel, ktoré veduici dopravy vyuziva pri dopravnych ¢innostiach, ktoré riadi.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 25 ods. 3.
5. Clanok 7 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,1. Scielom splnit poziadavku stanovent v ¢lanku 3 ods. 1 pism. ¢) musi byt podnik nepretrzite schopny plnit
svoje finan¢né zavizky v priebehu celého Gétovného roka. Podnik musi na zaklade ro¢nej Gi¢tovnej zavierky, ktord
overil auditor alebo riadne akreditovand osoba, preukazat, ze pre kazdy rok disponuje vlastnym imanim v celkovej
hodnote aspon:

a) 9 000 EUR pre prvé pouzivané motorové vozidlo;

b) 5000 EUR za kazdé dalsie pouzivané vozidlo alebo jazdnd siipravu, ktoré maji najvacsiu pripustnd celkovii
hmotnost presahujicu 3,5 tony, a

¢) 900 EUR za kazdé dalSie pouzivané vozidlo alebo jazdnt stpravu, ktoré maji najvacsiu pripustni celkovi
hmotnost, ktord presahuje 2,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony.

Podniky, ktoré vykondvaji povolanie prevadzkovatela ndkladnej cestnej dopravy vyluéne motorovymi vozidlami
alebo jazdnymi stpravami s najvicSou pripustnou celkovou hmotnostou, ktord presahuje 2,5 tony, ale nepresa-
huje 3,5 tony, musia na zdklade ro¢nej Gitovnej zavierky overenej auditorom alebo riadne akreditovanou osobou
preukdzat, Ze pre kazdy rok disponuji vlastnym imanim v celkovej hodnote aspon:

a) 1800 EUR pre prvé pouzivané vozidlo;

b) 900 EUR za kazdé dalsie pouzivané vozidlo.
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Clenské stity mozu vyzadovat, aby podniky usadené na ich tzemi preukdzali, Ze v stvislosti s uvedenymi
vozidlami disponuji rovnakym vlastnym imanim ako v stvislosti s vozidlami uvedenymi v prvom pododseku.
V takom pripade o tom prislusny orgdn dotknutého ¢lenského $tdtu informuje Komisiu, ktord uvedené informdcie
zverejni.”

b) Vkladé sa tento odsek:

,1a.  Popri poziadavkich stanovenych v odseku 1 mézu ¢lenské $tity vyzadovat, aby podnik, veddci dopravy
alebo akékolvek iné prislusné osoby v sdlade s urcenim ¢lenskymi $tatmi, nemali nesplatené iné ako osobné dlhy
voci verejnopravnym subjektom a aby neboli v dpadku alebo v konkurznom ¢i likvidaénom konani.“

¢) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Odchylne od odseku 1 moze prislusny organ akceptovat alebo vyzadovat, aby podnik preukdzal svoju
finan¢nd spolahlivost osved¢enim, ktoré uréi prislusny orgdn, akym je napr. bankovd zdruka alebo poistenie,
vratane poistenia zodpovednosti za vykon povolania, od jednej alebo viacerych bank alebo inych finanénych
institicif vratane poistovni alebo inym zdvaznym dokumentom, ktory predstavuje spolo¢nii a nerozdielnu zaruku
za podnik s ohladom na sumy uvedené v odseku 1.

d) Vklada sa tento odsek:

,2a.  Odchylne od odseku 1, ak nie je k dispozicii overend ro¢nd Gctovnd zavierka za rok, v ktorom podnik
ziskal registraciu, prislusny organ sthlasi s tym, Ze podnik preukdze svoju finan¢nt spolahlivost osved¢enim,
akym je napr. bankovd zdruka, doklad o zriadeni pristupu k Gveru v mene podniku, ktory vydala financnd
institicia, alebo iny zdvazny dokument, ktory uréi prislusny organ a ktory preukdze, Ze podnik disponuje sumami
uvedenymi v odseku 1.

. Clanok 8 sa meni takto:

a) Odsek 5 nahrddza takto:
,5. ,Clenské stdity mozu podporit pravidelnti odbornd pripravu v oblastiach uvedenych v prilohe 1v ¢asovych
intervaloch troch rokov s cielom zabezpecit, aby osoba alebo osoby uvedené v odseku 1 boli dostato¢ne oboz-
ndmené s vyvojom v danom odvetvi.“

b) Odsek 9 nahrddza takto:

,9.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 24a s cielom menit prilohy I, I a III
na tcely ich prisposobenia vyvoju trhu a technickému pokroku.”

. V&lanku 9 sa doplna tento odsek:

,Na tcely udelenia licencie podniku nakladnej cestnej dopravy, ktory prevadzkuje len motorové vozidld alebo jazdné
stipravy s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou 3,5 tony, sa mozu clenské $taty rozhodndat, Ze
zo skasok uvedenych v ¢lanku 8 ods. 1 oslobodia osoby, ktoré predlozia dokaz o tom, Ze pocas 10 rokov pred
20. augustom 2020 nepretrzite riadili podnik rovnakého typu.”

. Vélanku 11 ods. 4 sa vypusta treti pododsek.

. Clanok 12 sa meni takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Prisluiné orgdny pravidelne monitorujd, ¢i podniky, ktorym udelili povolenie na vykondvanie povolania
prevddzkovatela cestnej dopravy, stéle splfiaji poziadavky stanovené v cldnku 3 tohto nariadenia. Clenské stity na
tento cel vykondvaju cielené kontroly podnikov vritane pripadnych kontrol na mieste v priestoroch dotknutych
podnikov, ktoré sa klasifikované ako podniky so zvysenym rizikom. Na tento tcel ¢lenské Staty rozsiria systém
hodnotenia rizikovosti, ktory zaviedli podla ¢ldnku 9 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (¥),
aby sa vztahoval na vietky porusenia uvedené v ¢lanku 6 tohto nariadenia.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimdlnych podmienkach vyko-
navania nariadeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢ 165/2014 asmernice 2002/15/ES o pravnych predpisoch
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajti cestnej dopravy, a o zruseni smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EUL 102,
11.4.2006, s. 35)."
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b) Vodseku 2 sa vypusta druhy pododsek.
10. V ¢ldnku 13 ods. 1 sa pismeno c) nahrddza takto:
,¢) lehotu najviac Siestich mesiacov, ak nebola splnend poziadavka na finanénd sposobilost, na preukdzanie, Ze tito
poziadavka je opdt natrvalo splnend.”
11. Clanok 14 sa meni takto:
a) Vodseku 1 sa dopliia tento pododsek:
,Prislusny orgdn pristipi k ndprave vo vztahu k vediicemu dopravy najskor jeden rok po tom, ¢o stratil bezihon-
nost a v ziadnom pripade nie predtym, ako vedici dopravy preukdze, ze absolvoval ndlezitG odbornd pripravu
v dlzke najmenej tri mesiace alebo zlozil skiisku v predmetoch uvedenych v Casti I prilohy I k tomuto nariadeniu.
b) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2.  Osved¢enie o odbornej sposobilosti vediiceho dopravy vyhldseného za nesposobilého uvedené v ¢lanku 8
ods. 8 nie je platné v Ziadnom clenskom stite, pokial sa neprijme ndpravné opatrenie v stlade s prislusnymi
ustanoveniami vnutrodtatneho prava a odsekom 1 tohto ¢lanku.”
12. Cldnok 16 sa meni takto:

a) Odsek 2 sa meni takto:
i) pismeno ¢) sa nahrddza takto:

,0) mend vedicich dopravy uréenych ako splfiajicich poziadavky stanovené v clanku 3, ktoré sa tykaji
bezthonnosti a odbornej sposobilosti, alebo pripadne meno zdkonného zastupcu;*;

i) dopliiajii sa tieto pismend:
,g) evidencné ¢isla vozidiel, ktorymi podnik disponuje podla ¢lanku 5 ods. 1 pism. g);

h) pocet ludi zamestnanych v podniku k 31. decembru predchddzajiceho roka, ktory sa kazdy rok do 31.
marca zaznamend do vnitrostitneho registra;

i) hodnotenie rizikovosti podniku podla ¢ldnku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES.%
iii) druhy, treti a tvrty pododsek sa nahrddzaji takto:

,Udaje uvedené v prvom pododseku pism. a) az d) st verejne pristupné v stilade s prislusnymi ustanoveniami
o ochrane osobnych tdajov.

Clenské stity mozu rozhodnif, e Gdaje uvedené v prvom pododseku pism. e) az i) budd uchovévat v samo-
statnych registroch. V takych pripadoch musia byt tidaje uvedené v pismendch ¢) a f) dostupné na poziadanie
alebo priamo pristupné vietkym prislusnym orgdnom dotknutych ¢lenskych Stdtov. Vyziadané informdcie sa
poskytnii do piatich pracovnych dni od dorucenia Ziadosti.

Prislusné orgdny maja tdaje uvedené v prvom pododseku pism. g), h) a i) k dispozicii pocas cestnych kontrol
najneskor 12 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti vykonédvacieho aktu prijatého podla odseku 6, v ktorom sa
$pecifikuji funkcionality umoznujice prislusnym organom pristup k ddajom pocas cestnych kontrol.

K ddajom uvedenym v prvom pododseku pism. ) az i) maji iné ako prislusné organy pristup len vtedy, ak im
boli riadne udelené pravomoci tykajice sa dohladu a ukladania sankcii v odvetvi cestnej dopravy a ak st ich
tradnici viazani prisahou mlcanlivosti alebo inym sposobom tradne viazani povinnostou zachovévat mlcan-
livost.*

b) Odsek 4 sa nahrddza takto:

4.  Clenské staty prijmt vietky potrebné opatrenia na zaistenie toho, aby vietky tdaje obsiahnuté vo vndtro-
Stdtnom elektronickom registri boli aktualizované a presné.”
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) Vodseku 6 sa dopliiaj tieto pododseky:

,Komisia do 14 mesiacov od prijatia vykondvacieho aktu o spolo¢nom vzorci na vypocet hodnoty rizikovosti
podnikov podla ¢lanku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES prijme vykondvacie akty, ktorymi ur¢i funkcionality, na
zdklade ktorych bude mozné spristupnit prislusnym orgdnom pocas cestnych kontrol tdaje uvedené v odseku 2
prvom pododseku pism. g), h) ai).

Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 25 ods. 2.
d) Odsek 7 sa vypusta.
13. Clanok 18 sa nahrddza takto:

,Cldnok 18
Administrativna spoluprica medzi ¢lenskymi Statmi

1. Clenské 3tty urcia vnitrostitne kontaktné miesto zodpovedné za vymenu informdcif s inymi ¢lenskymi $tdtmi,
pokial ide o uplatiiovanie tohto nariadenia. Clenské $tity zasld Komisii ndzov aadresu svojho vnitrostitneho
kontaktného miesta do 4.decembra 2011. Komisia zostavi zoznam vSetkych kontaktnych miest a postipi ho
¢lenskym $tatom.

2. Prislusné orgdny clenskych stitov tizko spolupracujii a urychlene si poskytuji vzdjomnd pomoc a akékolvek
dalsie relevantné informdcie s cielom ulahcit vykondvanie a presadzovanie tohto nariadenia.

3. Prislusné organy clenskych Stitov si vymieniaji informécie o odstdeniach a sankcidch za zdvazné poruSenia
predpisov uvedené v clanku 6 ods. 2 Clensky stdt, ktorému sa zasle ozndmenie o zdvaznom poruseni predpisov
podla ¢lanku 6 ods. 2, ktoré viedlo v priebehu predchddzajiicich dvoch rokov k odsideniu alebo uloZeniu sankcie
vinom d¢lenskom §tdte, zaznamend toto poruSenie predpisov vo svojom vniitrodtitnom elektronickom registri.

4. Clenské $tity odpovedaji na ziadosti o informdcie od vsetkych prislusnych orgdnov inych ¢lenskych stitov
a vykondvajui kontroly, in§pekcie a vySetrovania, pokial ide o plnenie poziadavky podla ¢ldnku 3 ods. 1 pism. a) zo
strany prevadzkovatelov cestnej dopravy usadenych na ich Gizemi. Takéto ziadosti o informécie mozu zahffiat pristup
k dokumentom potrebnym na preukdzanie splnenia podmienok stanovenych v ¢lanku 5. Ziadosti prislusnych
orgdnov ¢lenskych $titov o informacie musia byt riadne opodstatnené a odévodnené. Ziadosti preto musia obsahovat
vierohodny popis moznych poruseni ¢linku 3 ods. 1 pism. a), musi sa v nich uvddzat tcel Ziadosti a dostatocne
podrobne upresiiovat, o aké informdcie a dokumenty sa Ziada.

5. Clenské stity poskytnd informdcie, o ktoré poziadali iné ¢lenské $téty podla odseku 4, do 30 pracovnych dni
od dorucenia Ziadosti. Clenské $tity sa mozu dohodnit na kratiej lehote.

6. Ak clensky stat, ktorému bola dorucend ziadost, usadi, Ze Ziadost nie je dostatocne odévodnend, ozndmi to
ziadajicemu ¢lenskému §tétu do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti. Ziadajtici clensky stdt poskytne dodatocné
odovodnenie ziadosti. Ak nie je Ziadajici ¢lensky $tdt schopny poskytnit dodatoéné odovodnenie Ziadosti, moze
¢lensky 3tat, ktorému bola dorucend Zziadost, dand Ziadost zamietnut.

7. Ak je zlozité vyhoviet ziadosti o informdcie alebo vykonat kontroly, inspekcie alebo vy3etrovanie, clensky stdt,
ktorému bola dorucend Ziadost o tom informuje Ziadajici ¢lensky $tdt do 10 pracovnych dni od dorucenia Ziadosti,
pricom uvedie dovody zlozitosti. Dotknuté ¢lenské Stity vykondvaji vzdjomné konzultdcie s ciefom ndjst rieSenie
akéhokolvek vzniknutého problému. V pripade pretrvévajiicich omeskani pri poskytovani informécii Ziadajicemu
Clenskému $tatu sa o tejto skutocnosti informuje Komisia, ktord prijme vhodné opatrenia.

8. Vymena informdcii podla odseku 3 sa uskutolfiuje prostrednictvom systému vymeny sprav, a to Eurdpskeho
registra podnikov cestnej dopravy zriadeného nariadenim Komisie (EU) ¢. 1213/2010 (*). Administrativna spolupraca
a vzdjomnd pomoc medzi prislusnymi organmi ¢lenskych Stdtov podla odsekov 4 az 7 sa uskutociiuje prostrednic-
tvom informa¢ného systému o vnatornom trhu (dalej len ,IMI) zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) ¢ 1024/2012 (*). Na tento Géel moze kazdy clensky stit za prislusny orgdn urcit kontaktné miesto
uvedené v odseku 1, pricom o tom prostrednictvom IMI informuje Komisiu.
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9. Clenské $tity zabezpecia, aby informdcie, ktoré dostali podla tohto ¢ldnku, boli pouzité vylucne na tcely, na
ktoré bola Ziadost o informdcie podand. Kazdé spractivanie osobnych tdajov sa vykondva vylu¢ne na to, aby sa
dosiahol sdlad s tymto nariadenim, a vykondva sa v sdlade snarlademm Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679 ().

10.  Vzdjomnd administrativna spoluprdca a pomoc sa poskytuje bezplatne.

11.  Ziadost o informdcie nebrani prislusnym orgdnom v tom, aby prijali opatrenia v stlade s prislusnymi vnitro-
Statnymi pravnymi predpismi a pravnymi predpismi Unie s cielom vysetrit Gidajné porusenia tohto nariadenia a pred-
chidzat im.

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1213/2010 zo 16. decembra 2010, ktorym sa ustanovujii spoloéné pravidld tyka-
juce sa vzdjomného prepojenia vndtrostitnych elektronickych = registrov podmkov cestnej dopravy
(U.v.EU L 335, 18.12.2010, s. 21). ;

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktdbra 2012 o administrativnej spolu-
prdci prostrednictvom informaéného systému o vndtornom trhu a o zruseni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES
(nariadenie o IMI) (U.v.EUL 316, 14.11.2012, s. 1).

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spraciivani osobnych tdajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruuje smernica 95[46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov) (U.v. EUL 119, 4.5. 2016 s. 1).

14. V danku 23 sa doplnajii tieto odseky:

,Odchylne od ¢lanku 1 ods. 2 sa podniky ndkladnej cestnej dopravy vykondvajice medzindrodni dopravu vylu¢ne
motorovymi vozidlami alebo jazdnymi stipravami, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
3,5 tony, do 21.mdja 2022 oslobodzujii od ustanoveni tohto nariadenia, pokial nie je v pravnych predpisoch
¢lenského $tdtu usadenia stanovené inak.

Odchylne od ¢lanku 16 ods. 2 sa poziadavka na zahrnutie hodnotenia rizikovosti podnikov do vnitrostatnych
elektronickych registrov zacne uplatiiovat 14 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti vykondvacieho aktu o spolo¢nom
vzorci na vypocet hodnoty rizikovosti podla ¢lanku 9 ods. 1 smernice 2006/22/ES.*

15. Cldnok 24 sa vyptsta.
16. Vkladd sa tento cldnok:

,Cldnok 24a
Vykonévanie delegovania privomoci
1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 8 ods.9 sa Komisii udeluje na dobu neurcitd od
20. augusta 2020.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v clanku 8 ods. 9 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanle prdvomoci, ktoré sa vifiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda
G¢innost dnom nasledu)uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli Gi¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe préva (*).

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢linku 8 ods. 9 nadobudne Géinnost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhod-
nuti nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predfZi o dva mesiace.

(" U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.4
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17. Clanok 25 sa meni takto:
a) Odsek 2 sa nahrddza takto:
,2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa clinok 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

& 182/2011 (¥).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februira 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské 3tty kontrolujii vykondvanie vykond-
vacich pravomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13).

b) Odsek 3 sa nahrddza takto:
,3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.¢
18. Clanok 26 sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:

,Poddvanie sprdv a preskiimanie".

b) Odsek 1 pism. b) sa nahrddza takto:

,b) pocet povoleni udelenych podla tohto nariadenia za kazdy rok a podla druhu, pocet pozastavenych povoleni,
pocet odnatych povoleni, pocet vyhldseni o nesposobilosti a dovody, na ktorych sa tieto rozhodnutia zakla-
dajii. V spravach tykajtcich sa obdobia po 21. médja 2022 sa uvddza aj Clenenie uvedenych ddajov podla
tychto skupin:

i) prevadzkovatelia osobnej cestnej dopravy;

i) prevddzkovatelia ndkladnej cestnej dopravy vyuzivajici vyluéne motorové vozidld alebo jazdné sdpravy,
ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a

iif) v3etci ostatni prevadzkovatelia nakladnej cestnej dopravy;“.
¢) Dopliaji sa tieto odseky:

,3.  Clenské 3taty podaji Komisii kazdé dva roky spravy o Ziadostiach, ktoré zaslali podla ¢ldnku 18 ods. 4 az
9, o odpovediach, ktoré dostali od inych clenskych $tdtov, a o opatreniach, ktoré prijali na zdklade poskytnutych
informacii.

4. Komisia na zdklade informdcii, ktoré zhromazdila podla odseku 3, a dalsich dokazov najneskdr do
21. augusta 2023 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade podrobnt spravu o rozsahu administrativnej spolu-
prace medzi clenskymi $tdtmi, moznych nedostatkoch v tejto oblasti a o pripadnych sposoboch zlepsenia tejto

spoluprace. Komisia na zdklade tejto spravy postdi, ¢i je potrebné navrhnit dalsie opatrenia.

5.  Komisia do 21.augusta 2023 zhodnoti vykondvanie tohto nariadenia a podd Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o jeho uplatiiovani.

6.  Vnadviznosti na spravu uvedend v odseku 5 Komisia toto nariadenie pravidelne vyhodnocuje a vysledky
hodnotenia predkladd Eurépskemu parlamentu a Rade.

7. Vpripade potreby sa k spravam uvedenym v odsekoch 5 a 6 pripoja prislusné legislativne ndvrhy.”
19. Priloha IV sa meni takto:
a) Ndzov sa nahrddza takto:

,NajzdvaznejSie poruSenia na dlely clanku 6 ods. 2

b) Vbode 1 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) prekrocenie maximdlneho denného ¢asu jazdy pocas denného pracovného casu o 50 % alebo viac.
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¢) Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. Nenainstalovany tachograf afalebo obmedzova¢ rychlosti alebo pritomnost vo vozidle afalebo pouzitie
podvodného zariadenia, ktoré dokdze zmenif zdznamy zdznamového zariadenia afalebo obmedzovaca
rychlosti, alebo sfalSovanie zdznamovych listov alebo tidajov ziskanych z tachografu afalebo karty vodica.”

Cldnok 2
Zmeny nariadenia (ES) ¢ 1072/2009
Nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 sa meni takto:

1. Vcldnku 1 sa odsek 5 meni takto:
a) pismeno c) sa nahrddza takto:

,¢) do 20.mdja 2022: preprava tovaru vo vozidlich, ktorych najvacsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
3,5 tony;".

b) Vkladd sa toto pismeno:

,ca) od 21. mdja 2022: preprava tovaru vo vozidlch, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
2,5 tony;".

2. Cldnok 4 sa meni takto:
a) Vodseku 2 sa vypusta treti pododsek.
b) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Licencia Spolocenstva a overené kdpie musia zodpovedat vzoru uvedenému v prilohe II, v ktorom st taktiez
uvedené podmienky upravujiice jej pouZitie. Licencia a overené képie musia obsahovat najmenej dva bezpecnostné
prvky uvedené v prilohe 1.

V pripade vozidiel pouzivanych na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujiicou
3,5 tony, na ktoré sa uplatiuji nizsie finanéné poziadavky ustanovené v ¢lanku 7 ods. 1 druhom pododseku
nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, uvedie vyddvajtci orgdn v Casti ,Osobitné poznamky* licencie Spolocenstva alebo jej

overenej kopie tento zdznam: ,< 3,5 t'.

Komisia je oprévnend prijimat v stlade s ¢linkom 14b delegované akty s cielom menit prilohy Ia Il na déely ich
prisposobenia technickému pokroku.”

3. V clanku 5 sa odsek 4 nahrddza takto:

»4.  Komisia je opravnend prijimat v silade s ¢lainkom 14b delegované akty s cielom menit prilohu III na tcely jej
prisposobenia technickému pokroku.”

4. Clanok 8 sa meni takto:
a) Vkladd sa tento odsek:

,2a.  Dopravcovia nesmd Styri dni od ukoncenia poslednej kabotdznej prepravy v ¢lenskom $tite vykondvat
vtomto clenskom S$tite kabotdznu prepravu s tym istym vozidlom alebo — v pripade jazdnej stpravy — s moto-
rovym vozidlom toho istého vozidla.“

=

V odseku 3 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,3.  Sluzby vnitrostitnej nakladnej cestnej dopravy, ktoré v hostitelskom ¢lenskom $tite vykondva dopravca,
ktory viiom nie je usadeny, sa povazuji za sluzby v stlade s tymto nariadenim len vtedy, ak dopravca moze
poskytnit jasny dokaz o predchddzajicej medzindrodnej preprave a o kazdej naslednej kabotdznej preprave. Ak sa
vozidlo nachddzalo na tzemi hostitelského ¢lenského $titu v priebehu obdobia $tyroch dni pred medzindrodnou

prepravou, dopravca poskytne jasny dokaz aj o vSetkych prepravach, ktoré sa uskuto¢nili vrdmci uvedeného
obdobia.”
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¢) Vkladd sa tento odsek:

,4a.  Dokaz uvedeny v odseku 3 sa predlozi alebo odovzdd na Zziadost opravnenej osoby z hostitelského ¢len-
ského $tatu, ktord vykondva kontrolu, ato pocas cestnej kontroly. Dokaz sa moze predlozit alebo odovzdat
elektronicky s pouzitim upravitelného §truktiirovaného formdtu, ktory mozno priamo pouzit na uloZenie a poci-
tacové spracovanie, ako je napriklad elektronicky nékladny list (e-CMR) podla Dodato¢ného Zenevského protokolu
k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej cestnej ndkladnej doprave (CMR) tykajiceho sa elektronického
nakladného listu z 20. februdra 2008. Pocas cestnej kontroly sa vodi¢ moze obratit na dstredie, vedticeho dopravy
alebo akiikol'vek inti osobu alebo subjekt s cielom poskytntit pred koncom cestnej kontroly ktorykolvek z dokazov
uvedenych v odseku 3.

d) Odsek 5 sa meni takto:

,5.  Kazdy dopravca oprdvneny vykondvat v clenskom 3tite, v ktorom je usadeny, ndkladnd cestni dopravu
v prendjme alebo za thradu podla ¢lanku 1 ods. 5 pism. a) az ca) v stlade s pravnymi predpismi daného ¢lenského
§titu je za podmienok stanovenych v tejto kapitole oprdvneny vykondvat kabotdznu prepravu toho istého druhu
alebo kabotdznu prepravu vozidlami tej istej kategorie.”

5. Clanok 10 sa meni takto:
a) Vodseku 3 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,3.  Komisia preskiima situdciu najmd na zdklade relevantnych ddajov apo porade s vyborom ustanovenym
podla ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia Eurdépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 (*) rozhodne do jedného
mesiaca od dorucenia ziadosti ¢lenského $titu o tom, ¢i si potrebné ochranné opatrenia, a ak su potrebné, tieto
opatrenia prijme.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 zo 4.februdra 2014 o tachografoch v cestnej
doprave ktorym sa ru$i nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave
amen{ nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii nlektorych prévnych pred-
pisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaja cestnej dopravy (U.v.EUL 60, 28.2.2014, s. 1).4

b) Dopliia sa tento odsek:

7. Okrem odsekov 1 az 6 tohto cldnku, a odchylne od ¢lanku 4 smernice 92/106/EHS, ak je to potrebné na
zabrdnenie zneuZivaniu posledného ustanovenia prostrednictvom poskytovania neobmedzenych a nepretrzitych
sluzieb pozostavajtcich z pociato¢nych alebo kone¢nych cestnych tsekov v ramci hostitelského ¢lenského $tatu,
ktoré st stcastou kombinovanej dopravy medzi ¢lenskymi $tatmi, clenské $tity mozu stanovit, Ze ¢ldnok 8 tohto
nariadenia sa na dopravcov vztahuje, ked vykondvaji takéto pociatocné afalebo konecné tseky cestnej ndkladnej
dopravy v tomto ¢lenskom $tate. Pokial ide o takéto tseky cestnej ndkladnej dopravy, ¢lenské $taty mozu stanovit
dlhsiu lehotu nez je lehota siedmich dni stanovend v ¢ldnku 8 ods. 2 tohto nariadenia, ako aj kratSiu lehotu nez je
lehota $tyroch dni stanovend v ¢lanku 8 ods. 2a tohto nariadenia. Uplatiiovanie ¢lanku 8 ods. 4 tohto nariadenia na
takéto dopravné ¢innosti nemd vplyv na poziadavky vyplyvajiice zo smernice 92/106/EHS. Clenské stdty, ktoré
uplatiiuji odchylku stanoventi v tomto odseku, o tom informuji Komisiu pred tym, ako za¢nd uplatilovat svoje
relevantné vnitrostdtne opatrenia. Uvedené opatrenia presktimaji aspoii kazdych pat rokov a o Vysledkoch preski-
mania informujii Komisiu. Uvedené pravidld, ako aj dlzku jednotlivych obdobi transparentne zverejiuji.”

6. Vkladd sa tento ¢lanok:

,Cldnok 10a
Kontroly

1. Scielom dalej presadzovat povinnosti stanovené v tejto kapitole clenské staty zabezpecia, aby sa na ich tzemi
uplatiovala ucelend vnatro§titna stratégia presadzovania prava. Uvedend stratégia sa zameria na podniky hodnotené
podla ¢lanku 9 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (*) ako vysoko rizikové.

2. Kazdy clensky stat zabezpeci, aby kontroly stanovené v ¢lanku 2 smernice 2006/22/ES zahffiali v relevantnych
pripadoch kontrolu kabotdZznej prepravy.
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3. Clenské stty aspon dvakrédt do roka vykonaji zostladené cestné kontroly kabotdznej prepravy. Takéto kontroly
vykonaju stiasne vniitrostitne organy zodpovedné za presadzovanie predpisov v oblasti cestnej dopravy z dvoch alebo
viacerych ¢lenskych §tétov, kazdy vndtrostitny organ na svojom vlastnom tizemi. Clenské stity mozu tieto aktivity
kombinovat s aktivitami stanovenymi v ¢lanku 5 smernice 2006/22/ES. Po vykonani zosuladenych cestnych kontrol si
vnutrodtitne kontaktné miesta urcené v stilade s ¢linkom 18 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 vymenia informécie
o pocte a druhu zistenych poruseni predpisov.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22[ES z 15. marca 2006 o minimélnych podmienkach vykondvania
nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) & 165/2014 a smernice 2002/15[ES o prdvnych predpisoch v socidlnej oblasti,
ktoré sa tykajd cestnej dopravy, a o zrugeni smernice Rady 88/599/EHS (U.v.EU L 102, 11.4.2006, s. 35).“

7. Vkladaju sa tieto clanky:

,Cldnok 14a
Zodpovednost

Clenské stdty stanovia pravidld tykajtce sa sankcif, ktoré sa uplatiiuji voci odosielatelom, zasielatelom, dodévatelom
a subdoddvatelom za nedodrziavanie kapitoly II a kapitoly III tejto smernice v pripade, Ze tieto osoby vedeli alebo
vzhladom na vietky relevantné okolnosti mali vediet, Ze dopravné sluzby, ktoré objedndvali, zahffiali porusenia tohto
nariadenia.

Cldnok 14b
Vykonévanie delegovania privomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢linku 4 ods. 4 a cldnku 5 ods. 4 sa Komisii udeluje na dobu
neurcitti od 20. augusta 2020.

3. Delegovanie privomoci uvedené v ¢ldnku 4 ods. 4 acldnku 5 ods. 4 modze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhod-
nutie nadobtida t¢innost diiom nasledu;umm po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu
dadtumu, ktory je viiom ureny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi urcenymi jednotlivymi clenskymi Stdtmi
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava ().

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 4 ods. 4 a ¢lanku 5 ods. 4 nadobudne t¢innost, len ak Eurépsky parlament
alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu aRade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi
o dva mesiace.

) U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

8. Clanok 15 sa vypusta.
9. Clanok 17 sa nahrddza takto:

,Cldnok 17
Podéivanie sprdv a preskdmanie

1. Clenské $tity ozndmia Komisii kazdé dva roky najneskér do 31. marca pocet dopravcov, ktori boli drzitelmi
licencii Spolocenstva k 31. decembru kazdého z predchddzajiicich dvoch rokov, a pocet overenych képif zodpoveda-
juci poctu vozidiel v prevddzke k tomuto datumu. V spravach tykajicich sa obdobia po 20. maji 2022 sa uvadza aj
¢lenenie uvedenych tidajov podla prevadzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy vykondvajicich medzindrodnt prepravu
vylu¢ne prostrednictvom vozidiel, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a ostatnych
prevadzkovatelov ndkladnej cestnej dopravy.
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2. Clenské $tity ozndmia Komisii kazdé dva roky najneskor do 31. marca pocet osved¢eni vodi¢ov vydanych
v kazdom z predchddzajiicich dvoch kalendarnych rokov, ako aj celkovy pocet osvedceni vodi¢ov k 31. decembru
kazdého z predchddzajicich dvoch rokov. V spravach tykajiicich sa obdobia po 20. mdji 2022 sa uvddza aj clenenie
uvedenych tdajov podla prevddzkovatelov nakladnej cestnej dopravy vykondvajiicich medzindrodnd prepravu vyluéne
prostrednictvom vozidiel, ktorych najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje 3,5 tony, a ostatnych prevadz-
kovatelov ndkladnej cestnej dopravy.

3. Clenské staty najneskor 21. augusta 2022 za3li Komisii svoje vnitrostitne stratégie presadzovania préva prijaté
podla ¢lanku 10a. Clenské stity informuji Komisiu kazdorocne najneskor do 31. marca o operdcidch presadzovania
prava uskuto¢nenych v predchddzajiicom kalenddrnom roku podla ¢ldnku 10a a v ndlezitych pripadoch aj o pocte
vykonanych kontrol. Tieto informdcie zahffiaji pocet skontrolovanych vozidiel.

4. Komisia do 21. augusta 2024 vypracuje spravu o stave trhu cestnej dopravy Unie. Tdto sprava obsahuje analyzu
situdcie na trhu vrdtane hodnotenia G¢innosti kontrol a vyvoja podmienok zamestndvania v tomto povolani.

5. Komisia vyhodnoti vykondvanie tohto nariadenia, najmid vplyv zmien v ¢linku 8 zavedenych nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 (*), do 21.augusta 2023 a Eurdépskemu parlamentu a Rade podd
spravu o jeho uplatiovani.

6.V nadviznosti na spravu uvedent v odseku 5 Komisia toto nariadenie pravidelne vyhodnocuje a vysledky hodno-
tenia predkladd Eurdépskemu parlamentu a Rade.

7.V pripade potreby sa k sprdvam uvedenym v odsekoch 5 a 6 pripoja prislusné legislativne navrhy.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 z15.jala 2020, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢.1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (EU) ¢. 1024/2012 s cielom prisposobit ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy
(U.v. EU L 249, 31.7.2020, s. 17).”

Cldnok 3
Zmeny nariadenia (EU) & 1024/2012
V prilohe k nariadeniu (EU) ¢. 1024/2012 sa doplna tento bod:

,15. Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 z 21.oktébra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidld tykajiice sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevddzkovatela
cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady 96/26/ES (*): ¢linok 18 ods. 8.

* U.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 51.“

Cldnok 4
Nadobudnutie @cinnosti
Toto nariadenie nadobtdda Géinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 21. februdra 2020.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 15. jila 2020

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predsednicka
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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